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Die ffolgenden Angaben sind den vom Anmelder etngeretchten Unteriagen entnommen 

Schalteinrichtung zur Steuerung eines Automatik-Getriebes bzw. Verfahren zur Steuerung der visueilen 
Anzeigen der Schalteinrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Schalteinrichtung bzw. ein 
Verfahren zur Steuerung der visueilen Anzeigen der 
Schalteinrichtung eines Automatik-Getriebes eines Kraft- 
fahrzeuges mit visueilen Anzeigenelementen. 
Die Kosten sind dadurch verringert, dafl zusatzlich der ak- 
tuell im Getriebe existierende Getriebe- und/oder Fahrzu- 
stand durch das entsprechende jeweilige Anzeigenele- 
ment auf eine zweite Art anzeigbar ist, wobei auf einer er- 
sten Art die aktuelle Position des Schalt Wahlhebels an- 
zeigbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft. eine Schafteinrichtung zur 
Steuerung eines Automat ik-Getriebes eines Kraftfahrzeu- 
ges, vzw. zur Steuerung eines automatisierten Handschalt- 
getriebes mil einem in mindestens einer Schaltgasse in min- 
destens zwei unlerschiedliche Positionen bewegbaren 
Schalt-Wahlhebel zur Auswahl eines zu realisierenden Ge- 
triebe- und/oder Fahrzusiandes, wobei mindestens eine Er- 
fassungseinrichtung zur Erfassung der aktucllen Position 
des Schalt-Wahlhebels vorgesehen isL, die Erfassungsein- 
richtung mit einem Steuergeral schaltungstechnisch verbun- 
den ist und mil Hilfe des Steuergerates entsprechend der ak- 
tuell eingeleglen Position des Schalt-Wahlhebels innerhalb 
des Getriebes der gewiinschte Getriebe- und/oder Fahrzu- 
stand realisierbar ist, und wobei zur Anzeige der Positionen 
des Schalt-Wahlhebels fur die zumindest zwei moglichen 
Positionicrungcn des Schalt-Wahlhebels im Bcrcich der 
Schaltgasse ein vom Fahrer visuell wahrnehmbares erst.es 
und ein zweites Anzeigenelement vorgesehen ist und die ak- 20 
tuell eingelegte Position des Schalt-Wahlhebels vont ent- 
sprechenden Anzeigenelement auf eine bestimmte - erste - 
Art visuell anzeigbar ist. 

[0002] Weiterhin betrifft die Erfindung ein Verfahren zur 
Steuerung der eingangs erwahnlen Schalleinridilung, nam- 25 
lich der visuellen Anzeigen der eingangs genannten Schalt- 
einrichtung, wobei in mindestens einer Schaltgasse ein 
Schalt-Wahlhebel in mindestens zwei unterschiedlich Posi- 
tionen zur Auswahl eines zu realisierenden Getriebe- und/ 
oder Fahrzusiandes bewegbar ist, wobei die aktuelle Posi- 30 
tion des Schalt-Wahlhebels erfasst wird, wobei ink Hilfe ei- 
nes Steuergerates entsprechend der aktuell eingelegten Posi- 
tion des Schalt-Wahlhebels innerhalb des Getriebes der ge- 
wunschte Getriebe- und/oder Falirzustand realisiert wird 
und die aktuelle Position des Schalt-Wahlhebels visuell auf 35 
eine bestimmte - erste - Art angezeigt wird. 
[0003] Im Stand der Technik ist eine Mehrzahl von Schalt- 
ein rich tun gen zur Steuerung eines Automatik-Getriebes ei- 
nes Kraftfahrzeuges bekannt. Im allgemeinen weisen derar- 
tige Schalteinrichtungen, die Fur ein Automalik-Getriebe be- 40 
stimnit sind, insbesondere fur ein automat isiertes Hand- 
schaltgetriebe vorgesehen sind, i miner einen Schalt-Wahl- 
hebel auf, der innerhalb einer Schaltgasse in mehrere unter- 
schiedliche Positionen bewegbar ist, bspw. in die Position 
"P" fur Parksperre, in die Position "R M fur Ruckwartsgang, 45 
in die Position "N" fiir Neutralstellung und in die Position 
"E" bzw. "D" fiir Vorwarlsfahrt. Bei automatisierten Hand- 
schaltgerrieben ist die Schaltgasse im Regelfali uber eine 
Quergasse mit einer zusalzlichen Tippgasse verbunden, in 
die der Schalt-Wahlhebel entsprechend bewegt werden kann 50 
und wobei hier dann manuell entsprechend der Bewegung 
des Schalt-Wahlhebels nach hochgeschaltet bzw. nach 
"-" automatisch heruntergeschaltel wird. Das Kraftfahrzeug 
mit. Automatik-Getriebe bzw. mit automat.isieri.eni Hand- 
sch alt getriebe we ist zusatzlich ein Steuergeral. auf, das in- 55 
nerhalb des Getriebes die enlsprechenden Getriebe- und/ 
oder Fahrzustande realisiert, die mil. Hilfe des Schalt-Wahl- 
hebels vom Fahrer angewahlt werden. Zur Erfassung der 
Position des Schalt-Wahlhebels ist eine vzw. mehrere Sen- 
soren aufvveisende Erfassungseinrichlung vorgesehen, die 60 
bspw. mehrere Hall-Sensoren aufweist, so daB die einge- 
stellte Position des Schalt-Wahlhebels immer exakt dem 
Steuergeral gemeldet wird. Aufgrund der Stellung des 
Schalt-Wahlhebels wird dann innerhalb des Getriebes der 
gewiinschte Getriebe- und/oder Falirzustand realisiert. 65 
Bspw. wird bei der Stellung des Schalt-Wahlhebels in der 
Position "P" die Parksperre im Getriebe eingelegt, bei der 
Position des Schalt-Wahlhebels in der Stellung M R" der 
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Ruckwartsgang im Getriebe eingelegt, bzw. bei der Stellung 
des Schalt-Wahlhebels in der Position "N" die Neutralstel- 
lung im Getriebe eingelegt; usw. Damit die Stellung des 
Schalt-Wahlhebels fiir den Fahrer auch immer sehr gut visu- 
5 ell zu erkennen ist, insbesondere bei Nachtfahrten, weisen 
die bekannten Schalteinrichtungen im Bereich des Schalt- 
Wahlhebels, im allgemeinen an der Schaltgehauseabdek- 
kung angeordnete Anzeigenelemente auf, die vzw. als LichL- 
eleniente oder LED- Anzeigen ausgefuhrt sind. Hierbel ist 
10 jeder moglichen Positionierung des Schalt-Wahlhebels eine 
Anzeigenelement zugeordnet. das bei der Positionierung des 
Schalt-Wahlhebels in der jeweiligen Position dann entspre- 
chend aufleuchtet und so dem Fahrer signalisiert, daB der 
Schalt-Wahlhebel in der entsprechend angewahlten Stellung 
t5 stelit. 

[0004] So ist im Stand der Technik bspw. eine Schaltein- 
richtung bzw. ein Verfahren bekannt (DE 197 25 231 Al) ? 
bei dem die Sc h alt cinrich lung cine Anzcigcvorrichtung auf- 
weist, die unabhangig davon, ob eine elektrische Span- 
nungsversorgung des Kraftfahrzeuges angeschaltet oder ab- 
gesch alter ist, iiber ein entsprechendes Erfassungsniittel den 
monientanen Getriebeschaltzusland direkt vom Getriebe ab- 
leitet und dieser Getriebezustand dann einem Anzeigemittel, 
das auf dem Armaturenbrett in der Mitte des Lenkxades vor- 
gesehen ist, zugefiihrt wird. 

10005] Weiterhin ist ini Stand der Technik eine Schaltein- 
richlung fur ein Getriebe eines Kraftfahrzeuges bekannt 
(DE 196 50 154 C2), die derarl ausgefuhrt ist, daB die mit 
einem Schalt-Wahlhebel niitbewegten Kabel und Verbinder 
weiiestgehend vennieden sind und gleichzeitig eine opti- 
male Ausleuchtung der Schaltstellungssymbole ermoglicht 
ist. Hierzu wird eine Leiterplatte angeordnet, die konform 
zu der Krummung der Sclialtgebauseabdeckung ausgebildet 
ist und in einem bestimmten Abstand unter der Abdeckung 
angeordnet wird, wobei die Rollo- Abdeckung hier entspre- 
chende Aktivierungs-Elemenie zur Aku vierung der entspre- 
chenden Sensoren aufweist. 

[0006] Die im Stand der Technik bekannten Schalteinrich- 
tungen bzw. die bekannten Verfahren zur Steuerung dieser 
Schalteinrichtungen, insbesondere zur Steuerung der visuel- 
len Anzeigenelemente dieser Schalteinrichtungen sind noch 
nicht optimal ausgebildet. Urn einerseits die aktuelle Posi- 
tion des Schalt-Wahlhebels und andererseits den aktuell im 
Getriebe existierenden Getriebe- und/oder Falirzustand an- 
zuzeigen, niiissen eine Vielzahl von visuellen Anzeigenele- 
menlen vorgesehen werden. Bspw. werden einerseits auf der 
Schallgehauseabdeckung durch entsprechende Anzeigen- 
elemente die aktuelle Position des Schalt-Wahlhebels ange- 
zeigt, wobei die im Getriebe aktuell verwirklichte, also der 
tat sach lich Getriebe- und/oder Falirzustand auf dem Arma- 
turenbrett in der Mirte des Lenkrades durch ein weiteres zu- 
satzliches Anzeigenelement separat. nochmals angezeigt 
wird. Es werden also einerseits mehrere Anzeigenelemente, 
andererseits auch der entsprechende Raum- bzw. Platzbe- 
darf. insbesondere auf dem Aniialurenbrett benotigt, urn die 
Anzeigenelemente anzuordnen. 

[0007] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
die eingangs erwahnte Schalteinrichtung bzw. das eingangs 
erwahnte Verfaliren derarl auszugestalten und weiterzubil- 
den, daB die Anzahl der vorgesehenen Anzeigenelemente 
und damit die Kosten verringert sind, wobei die Funktions- 
weise der Anzeigen unbeeintrachtigt ist. 
[0008] Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist - fiir die Schalt- 
einrichtung - nun dadurch gelosi, daB zusatzlich der im Ge- 
triebe aktuell cxisticrcndc Getriebe- und/oder Fahrzustand 
durch das jeweiiige Anzeigenelement auf eine bestimmte 
zweite Art visuell anzeigbar ist. 

(0009] Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist - fiir das Ver- 
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fahren - nun dadurch gelost, daB zusatzlich der ini Getriebe 
aktucll exislierende Getriebe- und/oder Fahrzustand durch 
das jeweilige Anzeigenelement auf eine bestimrnte zweite 
Art visuell angezeigt wird. 

[0010] Der Erfindung liegt folglich das Prinzip zugrunde, 
daB mit einem Anzeigenelement, namlich dadurch, daB das 
Anzeigenelement auf unterschiedliche Arl und Weise be- 
trcibbar ist, namlich auf eine erste Art und auf eine zweite 
Art angesteuert wird bzw. auf eine erste bestimrnte visuelle 
Art und auf eine bestimrnte zweite visuelle Art entspre- 
chende visuelle Sign ale von sich gibt, zwei voneinander ver- 
schiedene "Betriebszustande" angezeigt werden konnen. 
Wenn namlich der Schalt-Wahlhebel aus einer ersten Posi- 
lion in eine zweite Position bewegt wird, so kann die aktu- 
elle Position des Schalt-Wahlhebels durch das jeweilige An- 
zeigenelcineni auf eine bestimrnte erste Art angezeigt wer- 
den. 1st der Schalt-Wahlhebel aber in der bereits eingelegten 
Position, so muB noch langc nicht der latsachlichc im Ge- 
triebe exislierende Getriebe- und/oder Fahrzu stand der Posi- 
tion des Schull-Wahlhebels cnlsprechen, da der entspre- 
chende Gciricbe/u stand naiuriich erst immer nach der Aus- 
wahl durcli den Schalt-Wahlhebel eingelegt wird. Hier 
kommt.es also /.u ciner /citlichen Verzogerung, bspw. bei ei- 
nem Schalten des Schali-Wahlhebels aus der Position "N", 
also der NeuirulMcllung. in die Position "R" fur Ruckwiirts- 
fahrt, ist der Schali- Wahlhebel /war von H M" nach "R" be- 
wegbar, wenn das 1 uhr/eut: selbst mvh vorwarts fahrt, der 
Getriebezustand. also der Ruckwurisgang wird ini Getriebe 
selbst aber erst eintielepi. wenn die luhrzeuggeschwindig- 
keit gleich Null ist, also das Fahr/xug stent. Ein Einlegen 
des Ruckwartsgangcs ist vorhcr auch gar nicht moglich bzw. 
sinnvoll. Daher kann die aktuellc Posit ionierung des Schalt- 
Wahlhebels in dei Position "R" durch das dortige Anzeigen- 
element auf eine beslimmic erste Art, bspw. durch ein "Blin- 
ken n dieses Anzeige nelenienies angezeigt werden, wobei 
der aktuell im Getriebe exislierende Getriebe- und/oder 
Fahrzustand ja noch der Neutralstellung entspricht, was 
durch das entsprechende Anzeigenelement "N", bspw. durch 
ein konstantes "Leuchien" entsprechend angezeigt werden 
kann. Erst wenn dann auch im Getriebe der Ruckwartsgang 
wirklich eingelegt ist, hort das entsprechende Anzeigenele- 
ment "N" auf zu leuchten und das Anzeigenelement "R" hort 
auf zu blinken und leuchtet jetzt bspw. konstant, da der im 
Getriebe realisierte Getriebe- und/oder Fahrzustand auch 
der Positionierung des Schalt-Wahlhebels entspricht. ImEr- 
gebnis kann durch die erfindungsgemaBe Schalteinrichtung 
bzw. durch das erfindungsgemaBe Verfahren auf eine Mehr- 
zahl von Anzeigenelementen verzichtet werden, insbeson- 
dere separate Anzeigenelemente im Bereich der Armaturen, 
die den aktuellen Getriebezustand anzeigen, sind hier nicht 
mehr notig, so daB der hierdurch benotigte Raumbedarf zur 
Anordnung dieser Anzeigenelemente wegfallt und die damit 
verbundenen Kosten ebenfalls insgesamt verringert sind, die 
Funktionsweise der Anzeige selbst aber unbeeintrachtigt ist. 
Im Ergebnis sind die eingangs erwahnten Nachteile vermie- 
den. 

[0011] Es gibt nun eine Vielzahl von Moglichkeiten, die 
erfindungsgemaBe Schalteinrichtung bzw. das erfindungsge- 
maBe Verfahren in vorteilhafter Art und Weise auszugestal- 
ten und wetterzubilden. Hierfur darf zunachst auf die dem 
Patentanspruch 1 bzw. dem Patentanspruch 1 6 nachgeord- 
neten Patentanspruche verwiesen werden. Im einzelnen soli 
nun ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung an- 
hand der folgenden Zeichnung sowie der dazugehorenden 
Bcschrcibung nahcr crlautcrt werden. In der Zeichnung 
zeigt: 

[0012] Fig. 1 in einer schemaiischen Darstellung von 
oben eine Schaltgehauseabdeckung mit integrierten visuel- 



len Anzeigenelementen, 

[0013] Fig. 2 ein schematisches Blockschallbild mit den 
we sent lichen Komponenten der Schalteinrichtung bzw. ein 
Block sen alt hi Id zur Verdeutlichung des erfindungsgemaBen 
5 Verfahrens. 

[0014] Die Fig. 1 und 2 zeigen - zumindest teil weise - 
eine Schalteinrichtung 1 zur Steuerung eines Automatik-Ge- 
triebes 2, daB hier als automatisiertes Handschaltgetriebe 
ausgefuhrt ist. Hierzu ist in einer Schaltgasse 3 ein Schak- 
10 Wahlhebel 4 zur Auswahl eines zu realisicrenden Getriebe- 
und/oder Fahrzu standes bewegbar. 

[0015] Wie aus Fig. 1 gut zu erkennen ist, ist der Schalt- 
Wahlhebel 4 hier in unterschiedliche Positionen bewegbar, 
namlich in eine Stellung "Stop", die im wesentlichen einer 

15 Parksperre entspricht, in eine Stellung "R", bei der im Ge- 
triebe der Modus "fur Ruckwartsfahrt*' angewahlt wird, also 
- im Endeffekt - der RUckwartsgang ini Getriebe 2 einge- 
legt wird, in cine Stellung "N", wo im Getriebe die Neutral- 
stellung realisiert wird und in eine Stellung "E" fur die Ein- 

20 stellung der "Vorwartsfahrt" im Getriebe 2. 

[0016] Da hier das Automatik-Geiriebe 2 als automatisier- 
tes Handschaltgetriebe ausgefuhrt ist, ist der Schalt-Wahl- 
hebel 4 noch zusatzlich uber eine Quergasse 5 in eine zu- 
satzlich noch vorgesehene Tippgasse 6 bewegbar, wobei 

25 hier in der Stellung "M" des Schalt-Wahlhebels 4 der 
"Handsch alt modus" im Getriebe realisiert wird und durch 
entsprechende Tippbewegungen am Schalt-Wahlhebel 4 
entweder die Getriebegange hochgeschaltet, namlich in 
Richtung oder die Getriebegange, namlich in Richiung 

30 "-" heruntergeschaltet werden konnen. Zur Erfassung der 
aktuellen Position des Schalt-Wahlhebels 4 innerhalb der 
Schaltgasse 3 bzw. der Tippgasse 6 ist eine Erfassungsein- 
richtung 7 vorgesehen, die eine Mehrzaul enlsprechender 
Sensoren 7a, 7b, 7c etc. aufweist, die mit einem am Schall- 

35 Wahlhebel 4 angeordnelen Dauermagneten 12 zur Ermitt- 
lung der Position des Schalt-Wahlhebels 4 zusammenwir- 
ken. Die einzelnen Sensoren 7a bis 7g bzw. die Erfassungs- 
einrichtung 7 ist mit einem Steuerungsgerat 8 schaltungs- 
technisch verbunden, wobei mil Hilfe des Steuergerates 8 

40 entsprechend der aktuell eingelegten Position des Schalt- 
Wahlhebels 4 dann innerhalb des Getriebes 2 der ge- 
wiinschte Getriebe- und/oder Fahrzustand realisierbar ist. 
Wird bspw. mit Hilfe des Schalt-Wahlhebels 4 aus der Posi- 
tion "N" in die Position "R" geschaltet, so wird unter ent- 

45 sprechenden Bedingungen dann im Getriebe 2 der Ruck- 
wartsgang eingelegt. 

[0017] Zur Anzeige der unterschiedlichen Positionen des 
Schalt-Wahlhebels 4 ist hier fur alle moglichen Positionie- 
rungen des Schalt-Wahlhebels 4 im Bereich der Schaltgasse 

50 3 sowie aber auch im Bereich der Tippgasse 6 ein vom Fah- 
rer des Kraftfahrzeuges visuell wahrnehmbares entspre- 
chendes Anzeigenelement 9 vorgesehen. Im einzelnen sind 
hier mehrere Anzeigenelemente 9, namlich die Anzeigen- 
element 9a, 9b, 9c, 9d, 9e, 9f und 9g vorgesehen. Die hier 

55 dargestelllen Anzeigenelemente 9a bis 9g sind vzw. als 
Lichtelemente bzw. LED-Leuchien ausgefuhrt und verber- 
geri sich unterhalb der Schaltgehauseabdeckung 10. Anders 
ausgedruckl, die Schaltgehauseabdeckung 10 ist so ausge- 
fuhrt, daB die entsprechenden Anzeigenelemente 9a bis 9g 

60 diese durchleuchten konnen, also vom Fahrer entsprechend 
wahrgenommen werden konnen. 

[0018] Bisher war im Stand der Technik bekannt, daB 
durch die hier vorgesehenen Anzeigenelemente 9a bis 9g die 
aktuell anliegende Position des Schalt-Wahlhebels 4 vom 
65 entsprechenden Anzeigenelement 9 auf cine beslimmic - er- 
ste - Art visuell angezeigt wird, namlich dadurch, daB das 
entsprechende Anzeigenelement 9 aufleuchlet, hier insbe- 
sondere konstant leuchtet. Die eingangs beschriebenen 
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Nachteile werden nun dadurch verniieden, daB zusatzlich 
der im Getriebe exist ierende Getriebe- und/oder Fahrzu- 
stand durch das je weilige Anzeigenelement 9 - auch - durch 
eine bestimmte zweite Art, die sich von der besl.iinnit.en er- 
sten Art unterscheidet, anzeigbar ist. Anders ausgedruckt, 5 
ein Anzeigenelenient 9 kann hier zwei unterschiediiche 
Funktionen ausuben, namlich einerseits die aktuelle Posi- 
tion des Schalt-Wahlhebels 4 anzeigen und/oder anderer- 
seits auch den tatsachlichen im Getriebe realisierten Zustand 
anzeigen. Hierdurch kann nicbt nur die Anzahl der benotig- 10 
ten Anzeigeneleinente - wie bereits eingangs erlautert. - er- 
heblich minimiert, sondern auch der dainii verbundene 
Raumbedarf verringert werden, so daB - im EndetTekt - ent- 
scheidende Kostenvorteile erzielt werden konnen. 
[0019] So wird bei einer Veranderung der Position des 15 
Schalt-Wahlhebels 4 das jeweilige Anzeigenelement 9 die 
aktuelle Position des Schalt- Wahlhebeis 4 auf die bestimmte 
crstc Art anzeigen. Erst wenn namlich der gcwunsclitc Ge- 
triebe- und/oder Fahrzustand inherhalb des Getriebes2 dann 
auch tatsachlich mit Hilfe des Steuerge rates 8 realisiert 20 
wird, wird dieses dann auf die bestimmte zweite Art bei dem 
entsprechenden Anzeigen element 9 angezeigt. Die Anzei- 
geneleinente 9 sind hier vzw. als Lichtelemente bzw. als 
LED-Anzeigen ausgefuhrt. 

[0020] So ist die bestimmte erste Art der visuellen An- 25 
zeige durch ein "Blinken" des entsprechenden Anzeigenele- 
mentes 9 definiert, wobei die bestimmte zweite Art der visu- 
ellen Anzeige durch ein "konstantes Leuchten" des entspre- 
chenden Anzeigenelenient 9 definiert ist. Die hier darge- 
st.elll.en An zeige nelemente 9a bis 9g konnen also sowohl 30 
"blinken" als auch "konstant leuchten". 
[0021J Wie die Fig. 2 zeigt, sind die einzelnen Kompo- 
nenlen der Schalteinrichtung 1 uber Steuerleitungen 11 mil 
dem Steuergerat 8 verbunden, d. h., die Sensoren 7a bis 7g 
der Erfassungseinrichtung 7 sind uber Steuerleitungen 11 35 
mit dem Steuergerat 8 verbunden sowie die Anzeigenele- 
inente 9, also 9a bis 9g, ebenfalls uber Steuerleitungen 11 
mit dem Steuergerat 8 verbunden sind. Gleichzeitig ist das 
Steuergerat 8 uber eine entsprechende Steuerleitung 11 mit 
dem Getriebe 2 verbunden, so daB hier die innerhalb des Ge- 40 
triebes 2 vorgcselienen, hier nicht. dargestellten Aktuatoren 
mit Hilfe des Steuergerates 8 entsprechend angesteuert wer- 
den konnen, um hier die entsprechenden Getriebeschaltzu- 
stande zu realisieren. Das in Fig. 2 durch das Blockschalt- 
bild dargestellte Schaltschema ist vzw. auf elektrischer und/ 45 
oder elektronischer Basis realisiert. 

[0022] Das Steuergerat 8 realisiert aufgrund der Posit io- 
nierung des Schalt-Wahlhebels 2 den gewunschten Ge- 
triebe- und/oder Fahrzustand innerhalb des Getriebes 2 und 
steuert die jeweiligen An zeige nelemente 9 entsprechend auf 50 
die bestimmte erste An (bspw. Blinken) oder auf die be- 
stimmte zweite Art (bspw. konstantes Leuchten) an. Es ist 
auch denkbar, daB die bestimmten ersten und .zwei ten Arten 
des visuellen Anzeige auf andere Weise realisiert wird, 
bspw. durch entsprechende nicht leuchtende Eleniente, son- 55 
dern durch bspw. verschiebbare oder verdrehbare Farbele- 
mente. Auch andere Realisierungsformen sind denkbar und 
es kommt hierbei auf den jeweiligen Anwendungsfall an. 
[0023] Unter anderem entscheidend ist, daB zusatzlich der 
ini Getriebe 2 aktuell exist.ierende Getriebe- und/oder Fahr- 60 
zustand durch das entsprechende jeweilige Anzeigenele- 
nient 9 auf eine bestimmte zweite Art, die sich zur ersten Art 
unterscheidet, angezeigt wird. Bei der Veranderung der Po- 
sition des Schalt-Wahlhebels 4 wird das jeweilige Anzei- 
ge nclcmcnt 9, das die aktuelle Position des Schalt -Want he- 65 
bels 4 anzeigen sollte, zunachsl auf die erste An angesteuert, 
bspw. blinkt hier entsprechend auf. Erst wenn der ge- 
wunschte Getriebe- und/oder Fahrzustand innerhalb des Ge- 



triebes auch tatsachlich realisiert worden ist, wird dieses 
Anzeigenelement 9 dann auf die bestimmte zweite Ait 
(bspw. konstantes Leuchten) visuell angesteuert und zeigt. 
den tatsachlichen Getriebezusland durch konstantes T.euch- 
ten dem Fahrer an. Die Steuerung ubemimmt hierbei das 
Steuergerat 8, das einerseits die aktuell eingelegte Position 
des Schalt-Wahlhebels 4, andererseits auch den tatsachli- 
chen Getriebeschai (zustand kennt. 

[0024] Am Beispiel der in den Fig. 1 und 2 durch den Pfeil 
A dargestellten Bewegung des Schalt-Wahlhebels 4 soli 
dies nochmals naher erlautert werden: 
Befindet sich der Schalt-Wahlhebel 4 in der Position "N" fur 
die Neutralslellung, so ist der Leerlauf im Getriebe 2 reali- 
siert und das Anzeigenelement 9 leuchtet hier konstant 
Wird der Schalt-Wahlhebel 4 nun aus der Position "N" in die 
Position "R" bewegt, so wird diese Position durch den ent- 
sprechenden Sensor 7b der Erfassungseinrichtung 7 erfasst 
und dem Steuergerat 8 dahcr gcmcldct. daB der Fahrer 
wiinscht, den Ruckwartsgang "R" im Getriebe 2 einzulegen. 
Fur den Fall daB dies bspw. im Getriebe 2 nicht sofort. reali- 
siert werden kann, weil die Vorwartsfahrt des Kraftfahrzeu- 
ges noch zu groB ist, begin nt das Anzeigenelenient 9b zu 
blinken, so daB auf diese bestimmte Art der Fahrerwunsch 
und die Slellung des Sc halt -Wahlhebeis 4 angezeigt wird. 
Da nach wie vor im Getriebe 2 selbst die Neulralstellung 
realisiert ist, leuchtet das Anzeigenelement 9c fur die Neu- 
tralstellung "N" ininier noch nach wie vor konstant (namlich 
auf eine bestimmte zweite Art). Erst wenn die Vorwartsfahrt 
des Kraftfahrzeuges in etvva gleich null ist, wird im Getriebe 
2 selbst der Ruckwartsgang "R" realisiert. Wenn dies erfolgt 
ist, wird dies dem Steuergerat 8 gemeldet so daB nunmehr 
das Steuergerat 8 die Anzeigeneleinente 9b und 9c so an- 
steuern kann, daB das Anzeigenelenient 9c fur die Position 
"N" erlischt und das blinkende Anzeigenelement 9b fur die 
Position "R M beginnt konstant zu leuchten bzw. konstant 
leuchtet. Wie bereits eingangs erwahnt, konnen die Anzei- 
genelemente 9 auch als Farbelemente ausgefuhrt werden 
und hier verschiedene Farben fiir bestimmte Arten der An- 
zeige definiert werden. Es ist auch denkbar, daB ein einziges 
Anzeigenelement 9 "zweigeteilt" wird, bspw. ein obererTeil 
fur die aktuelle Position des Schalt-Wahlhebels 4 leuchtet 
und ein u merer Teil fur den aktuell eingelegten Getriebe- 
schai t zustand leuchtet. In diesem Zusammenhang konnte 
ein Anzeigenelement 9 nicht nur "zweigeteilf ' ausgefuhrt 
sein, sondern auch aus zwei separat nebeneinander angeord- 
neten Leuchtelementen bestehen. Hier sind ganz unter- 
schiediiche Moglichkeiten denkbar. 

[0025] Auch die Art und Weise der Betriebsweise der An- 
zeige nelemente 9 kann unterschiedlich sein. So kann bei- 
spiels weise die Lichtstarke fur eine bestimmte Betriebs- 
weise stehen sowie auch verschiedene Arten des Blinkens in 
. unterschiedlichen Tastverhaltnissen. Vzw. wird hier aber ein 
Tastverhaltnis von 50% und eine konstante Leuchtbetriebs- 
dauer gewahlt. Dies ist abhangig von der jeweiligen Reali- 
sierung, 

[0026] I in Ergebnis werden durch die erfindungsgemaBe 
Schalteinrichtung bzw. das erfindungsgemaBe Verfahren die 
eingangs beschriebenen Nachteile verniieden. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Schalteinrichtung 

2 Aulomatik-Gelriebe 

3 Schaltgasse 

4 Schalt- Wahlhcbcl 

5 Quergasse 

6 Tippgasse 

7 Erfassungseinrichtung 
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7a-7g Sensoren 

8 Steuergerat 

9 Anzeigenelement 
9a-9g Anzeigenelemente 

10 Schaltgehauseabdeckung 5 

11 Steuerleitungen 

12 Dauermagneten 
STOP Parksperre 
R Ruckwansgang 

N Neut rals tell ung 10 

E Vor warts 

M Handschaltniodus 

(+) Hochschallen 

(-) Herunterschallen 

A Pfeil 15 
Patent anspruche 

1. SchalteinrichLung (1) zur Steuerung eines Automa- 
tik-Gelriebes (2) eines Kraftfahrzeuges, vzw. zur 20 
Steuerung eines automatisierten Handschaltgelriebes, 
mil einem in mindestens einer Schaltgasse (3) in min- 
destens zwei unterschiedliche Positionen bewegbaren 
Schalt-Wahlhebel (4) zur Auswahl eines zu realisieren- 
den Gelriebe- und/oder FahrzusLandes, wobei minde- 25 
slens eine Erfassungseinrichiung (7) zur Erfassung der 
aktuellen Position des Schalt-Wahlhebels (4) vorgese- 
hen isl, die Erfassungseinrichtung (7) niit einem Steu- 
ergerat (8) schaltungstechnisch verbunden ist und niit 
Hilfe des Steuergerates (8) entsprechend der akuiell 30 
eingelegten Position des Schalt-Wahlhebels (4) inner- 
balb des Getriebes (2) der gewunschte Getriebe- und/ 
oder Fahrzustand roalisierbar ist, und wobei zur An- 
zeige der Positionen des Schalt-Wahlhebels (4) fur die 
zumindest zwei mog lichen Positionierungen des 35 
Schalt-Wahlhebels (4) im Bereich der Schaltgasse (3) 
ein vom Fahrer visuell wahrnehmbares erstes und ein 
zweites Anzeigenelement (9) vorgesehen ist und die 
aktuell eingelegte Position des Schalt-Wahlhebels (4) 
vom en t spree henden Anzeigenelement (9) auf eine be- 40 
stimmle - erste - Art visuell anzeigbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG zusatzlich der im Getriebe (2) aktu- 
ell existierende Getriebe- und/oder Fahrzustand durch 
das jeweilige Anzeigenelement (9) auf eine bestimmte 
zweite Art visuell anzeigbar ist. 4 ^ 

2. Schalteinrichtung nach dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Veran- 
derung der Position des Schali-Wahlhebels (4) das je- 
weilige Anzeigenelement (9) die aktuelle Position des 
Schalt-Wahlhebels (4) zunachst auf die erste Art und 50 
hiernach, namlich wenn der gewunschte Getriebe- und/ 
oder Fahrzustand innerhalb des Getriebes (2) auch tat- 
sachlich realisiert ist, dieses auf die bestimmte zweite 
Art visuell anzeigbar ist. 

3. Schalteinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 55 
■ gekennzeichnet, daB die Anzeigenelemente (9) als 

Lichtelenienie ausgefiihrt sind. 

4. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die bestiminie erste Art 
der visuellen Anzeige ein Blinken des Anzeigenele- 60 
mentes (9) isl. 

5. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dafi die bestimmte zweite 
Art der visuellen Anzeige ein konstantes Leuchien des 
Anzcigcnclcmcntcs (9) ist. 6:> 

6. Schalteinrichtung nach einem der vorsLe henden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Mehrzahl 
von Anzeigenelemenien (9a bis 9g) vorgesehen ist und 
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jedem spezifischen Getriebe- und/oder Fahrzustand ein 
Anzeigenelement (9) zugeordnet ist. 

7. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet., daB als Getriebe- 
und/oder Fahrzustande zumindest der fur eine Vor- 
wartsfahrt relevante Automatik-Modus (E), die Neu- 
tralstellung (N), der Ruckwartsfahrt-Modus (R) und 
die Parksperre (STOP) realisierbar und im Bereich der 
Schaltgasse (3) angeordnet sind. 

8. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltgasse 
(3) liber eine Quergasse (5) mil der Tippgasse (6) fur 
die Realisierung des automatisierten Handschaltniodus 
(M) verbunden ist. 

9. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB als Getriebe- 
und/oder Fahrzustand innerhalb der Tippgasse (6) der 
Hochschall-Modus (+) und der Hcruntcrschalt-Modus 
(-) realisiert isl. 

10. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Erfas- 
sungseinrichtung (7) entsprechende Sensoren (7a bis 
7g) zur Erfassung der aktuellen Position des Schalt- 
Wahlhebels (4) aufweist. 

11. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerge- 
rat (8) aufgrund der Positionierung des Schalt-Wahlhe- 
bels (4) den gewunschten Getriebe- und/oder Fahrzu- 
stand realisiert und die jeweiligen Anzeigenelemente 
(9) entsprechend auf die bestimmte erste und/oder die 
bestimmte zweite Art ansteuert. 

12. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die be- 
stimmte erste und/oder bestimmte zweite Art der An- 
zeige durch Farbelemente realisiert ist. 

13. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzei- 
genelemente (9) als LED-Anzeigen ausgefiihrt sind. 

14. Schafteinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltge- 
hauseabdeckung (10) durchleuchtbare Wahihebelposi- 
tionsanzeigen aufweist. 

15. Schalteinrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Sensoren 
(7a bis 7g) der Erfassungseinheil (7) und die Anzeigen- 
elemente (9) mit dem Steuergerat (8) und das Steuerge- 
rat (8) mit den entsprechenden Aktuaioren im Getriebe 
(2) schaltungstechnisch verbunden sind. 

16. Verfahren zur Steuerung der visuellen Anzeigen 
der Schalteinrichtung (1) eines Automatik-Getriebes 

(2) eines Kraftfahrzeuges, insbesondere der Schaltein- 
richtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 15, vzw. 
der Schalteinrichtung (1) eines automatisierten Hand- 
schaltgetriebes, wobei in mindestens einer Schaltgasse 

(3) ein SchaLl-Wahlhebel (4) in mindestens zwei unter- 
schiedliche Positionen zur Auswahl eines zu realisie- 
renden Gelriebe- und/oder Fahrzustandes be wegbar ist, 
wobei die aktuelle Position des Schalt-Wahlhebels (4) 
erfaBt wird, wobei mit Hilfe eines Steuergerates (8) 
entsprechend der aktuell eingelegten Position des 
Schalt-Wahlhebels (4) innerhalb des Getriebes (2) der 
gewunschte Getriebe- und/oder Fahrzustand realisiert 
wird und die aktuelle Position des Schalt-Wahlhebels 

(4) visuell auf eine bestimmte - erste - Art angezeigt 
wird, dadurch gekennzeichnet daB zusatzlich der im 
Getriebe (2) aktuell existierende Getriebe- und/oder 
Fahrzustand durch das jeweilige Anzeigenelement (9) 
auf eine bestimmte zweite Art visuell angezeigt wird. 
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17. Verfahren nach Anspruch 16, dadurcii gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Veranderung der Position des 
Schalt-Wahlhebels (4) das jeweilige Anzeigenelenient 
(9) die aktuelle Position des Schalt-Wahlhebels (4) zu- 
nachst auf die erste Art und hiernach, nanilich wenn 5 
der gewiinschte Getriebe- und/oder Falirzustand inner- 
halb des Getriebes (2) auch tatsachlich realisiert isi, 
dieses auf die bestiminte zweite Art visueil anzeigt. 

18. Verfahren nach Anspruch 16 oder 17, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB die bestimnite erste Art ein Blinken 10 
und die bestiminte zweite Art ein konstant.es Leuchten 
ist. 
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